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Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung zu Geréuscheinwirkungen durch den StraRenverkehr der
"Kreisquerverbindung" K 174 auf den Geltungsbereich des Vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans 104 "Sudlich der Grenzstrale - Die Haindcker" in der Kernstadt der Stadt Dietzenbach fuhrt

zu folgenden Ergebnissen:

Gemal Kap. 4 betragen durch den Verkehr auf der "Kreisquerverbindung" K 174 fur den Lastfall
"Prognose 2030" die aufgerundeten Beurteilungspegel im Plangebiet tags/nachts 51/41 dB(A).
Damit sind im Plangebiet die Orientierungswerte der DIN 18005 /1/ fur allgemeine Wohngebiete
von tags/nachts 55/45 dB(A) sicher eingehalten.

In diesem Fall erfiillen AuRenbauteile von Wohnungen, die den Anforderungen der Energieein-
sparverordnung (EnEV) gentigen, auch die Anforderungen an die Schalldammung gegen Au-
Renlarm. Ein Schallschutznachweis gegen AuRenlarm gemaR DIN 4109 /5a, 5b/ ist nicht erfor-
derlich.

Da der Nacht-Beurteilungspegel unter 50 dB(A) liegt, sind fur Schlaf- und Kinderzimmer keine

schallddmmenden Liftungseinrichtungen erforderlich.

Es sind keine schalltechnischen Festsetzungen zum Bebauungsplan erforderlich.

Aus Sicht des Schallimmissionsschutzes sind im Plangebiet gesunde Wohnverhéltnisse ohne

zuséatzliche MalRnahmen sichergestellit.
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Sachverhalt und Aufgabenstellung

Der im Regionalen Flachennutzungsplan (RegFNP 2010) als "Wohnbauflachen-Planung" darge-
stellte Bereich "Hainacker" im suidlichen Anschluss an die bebaute Ortslage von Dietzenbach soll
einer Bebauung durch Einzel- und Doppelhduser sowie Hausgruppen und Geschosswohnungs-
bau zugefiihrt werden. Die Lage des Plangebietes ist in Abb. 1.1 skizziert.

Abb. 1.1: Lageplan (Quelle: Planzeichnung des Bebauungsplanes, ohne Mal3stab)

Die Aufstellung des hierfir erforderlichen Bebauungsplanes erfolgt als vorhabenbezogener Be-
bauungsplan 104 "Sudlich der Grenzstral3e - Die Hainacker" gemaR § 12 Abs. 3a BauGB /2/ in
Verbindung mit einem Vorhaben- und ErschlieBungsplan sowie einem Durchfiihrungsvertrag, der

zwischen der Stadt Dietzenbach und dem Vorhabentrager geschlossen wird.

Als Art der baulichen Nutzung soll "Allgemeines Wohngebiet" (WA) i.S.d. § 4 BauNVO /3/ fest-

gesetzt werden.
Die Details der ortlichen Situation sowie der Planung werden als bekannt vorausgesetzt.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen die Larmeinwirkungen auf das Plan-
gebiet durch den Verkehr auf der im Stiden im Abstand von ca. 250 m verlaufenden "Kreisquer-
verbindung" K 174 ermittelt und beurteilt werden. Falls erforderlich, sollen geeignete La&rmschutz-

malinahmen angegeben werden.
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Gemal den Karten 1 bis 3 in der Anlage 2 der Verordnung Uber die Festsetzung des Larmschutz-
bereichs fur den Flughafen Frankfurt Main, 30 Sept. 2011*, liegt das Plangebiet aul3erhalb der

Tag- und Nacht-Schutzzonen des Larmschutzbereichs.

*: https://wirtschaft.hessen.de/verkehr/luftverkehr/laermschutzbereich-flughafen-frankfurt

Grundlagen

11 DIN 18005-1, 2002-07, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir
die Planung
DIN 18005-1 Beiblatt 1, 1987-05, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;

Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung

12/ Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634), das durch Artikel6 des Gesetzes vom 27. Marz 2020 (BGBI. | S. 587) geandert

worden ist

13/ Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786)

14/ Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en - RLS-90, Ausgabe 1990, eingefuhrt durch
das allgemeine Rundschreiben Strafenbau Nr. 8/1990 vom 10.4.1990 des Bundesmi-
nisters fur Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90

/5a/ DIN 4109-1, "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen”, Januar 2018

/5b/ DIN 4109-2, "Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung

der Anforderungen”, Januar 2018

16/ VDI-Richtlinie 2719, "Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen”,
August 1987.
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Anforderungen an den Immissionsschutz

Verkehrslarm
Zur Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen auf das Plangebiet sind im Rahmen der Bauleit-
planung die schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005 /1/ heranzuziehen:

Tab. 3.1: Orientierungswerte nach DIN 18005 /1/

Gebietsnutzung Orientierungswerte / [dB(A)]
tags (6 — 22 Uhr) | nachts (22 — 6 Uhr)
reine Wohngebiete (WR), Wochenendhaus- 50 40

gebiete, Ferienhausgebiete

allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsied- 55 45
lungsgebiete (WS), Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 60 50
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55

Die Orientierungswerte gelten auf3en (d. h. vor den Gebauden) und sind mit den Beurteilungspe-

geln zu vergleichen.

Die DIN 18005 /1/ gibt folgende Hinweise und Anmerkungen fir die Anwendung der Orientie-

rungswerte:

Orientierungswerte sind als eine sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den
Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwé-
gung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu verstehen.
Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange zu einer entspre-
chenden Zurlckstellung des Schallschutzes fihren.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, lassen sich die Ori-
entierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung
von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange tberwiegen, sollte
moglichst ein Ausgleich durch andere MalRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesi-
chert werden. Mogliche MalRnahmen sind z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissge-
staltung sowie bauliche Schallschutzmaf3hahmen.
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3.2 Passiver Schallschutz

Bei hohen AuRRenlarmbelastungen sind ggf. zusatzliche passive SchallschutzmalRhahmen (z. B.
erhdhte Schallddmmung der AuRRenbauteile, schalldammende Luftungseinrichtungen) an den

Gebauden vorzusehen.

3.2.1 MaRgebliche AuRenldrmpegel

Gemal Kap. 7.1 der DIN 4109-1 /5a/ ergeben sich die Anforderungen an die gesamten bewer-
teten Bau-Schallddmm-MaRe R'wges der Au3enbauteile von schutzbedurftigen Rd&umen unter Be-

ricksichtigung der unterschiedlichen Raumarten wie folgt:

R'w.ges = La = Kraumart.
Dabei ist:
Kraumart =25 dB  fur BettenrAume in Krankenanstalten und Sanatorien;
Kraumart = 30 dB  fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB  fiir Biroraume und Ahnliches;
La der malRRgebliche AuRenlarmpegel gemaR Kap. 4.4.5 der DIN 4109-2 /5b/.

Mindestens einzuhalten sind:
R'w,ges = 35 dB fur Bettenrdaume in Krankenanstalten und Sanatorien;
R'w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-

gungsstatten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mafie von R'wges > 50 dB sind die Anforderungen auf-

grund der 6értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mafe R'wges sind in Abhéangigkeit vom
Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aul3enflache eines Raumes Ss zur Grund-
flache des Raumes Sc nach DIN 4109-2 /5b/, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ka. nach
Gleichung (33) zu korrigieren. Fir AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maRRgeblichen Larm-
guelle orientiert sind, siehe Kap. 4.4.1 der DIN 4109-2 /5b/.

Der maR3gebliche Aulzenlarmpegel ergibt sich geman Kap. 4.4.5.1 der DIN 4109-2 /5b/:
- fur den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (6 bis 22 Uhr) zzgl. 3 dB(A),

- fur die Nacht aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (22 bis 6 Uhr) zzgl. 3 dB(A) plus Zu-
schlag zur Beriicksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung (gréf3eres Schutzbedtrfnis

in der Nacht); dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen.

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt.
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Die maf3geblichen Nacht-AuRBenlarmpegel La berechnen sich wie folgt:

- Betragt die Differenz der Beurteilungspegel durch Straenverkehr zwischen Tag minus Nacht
weniger als 10 dB(A), so ergibt sich gemanR Kap. 4.4.5.2 der DIN 4109-2 /5b/ der mafl3gebliche
AuRRenldrmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspe-

gel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen her, so
berechnet sich gemaR Kap. 4.4.5.7 der DIN 4109-2 /5b/ der resultierende AuR3enlarmpegel Lares,
jeweils getrennt fur Tag und Nacht, aus den einzelnen maRgeblichen AuRenlarmpegeln Lai wie
folgt:

Lores = 10+ log Y- 1(10%1Lai) dB(A).

Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen mal3-

geblichen AuZenlarmpegel in Kauf genommen.
Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

Die Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und dem maRgeblichen AuRenlarmpegel La erfolgt
in Tab. 3.2 in Anlehnung an Tab. 7 der DIN 4109-1 /5a/. Dies ist konform zu den vorausgegan-
genen Ausgaben dieser Norm. Sofern ausschlie3lich Larmpegelbereiche vorliegen, entspricht

der maRRgebliche AuRRenlarmpegel L. dem jeweils oberen Wert in Spalte 2.

Tab. 3.2: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maRgeblichem AuZenlarmpegel

Spalte 1 2
Zeile | Larmpegelbereich MaBgebI|cLhae/r[ﬁIL31f(3:)?larmpegel
1 I bis 55
2 Il 56 bis 60
3 Il 61 bis 65
4 v 66 bis 70
5 \Y 71 bis 75
6 VI 76 bis 80
7 \il > 802

2: fiir maRgebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB(A) sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen
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3.2.2 Ausreichende Beliuftungen von Wohn- und Schlafrdumen

Aus Grinden der Hygiene und zur Begrenzung der Raumluftfeuchte missen Aufenthaltsraume
ausreichend mit AuRenluft versorgt werden. Dies geschieht in der Regel durch zeitweises Offnen
der Fenster. In Schlafraumen, bei denen ein nachtliches Offnen der zum Schallschutz geschlos-
senen Fenster nicht zumutbar ist, kann die ausreichende Frischluftzufuhr durch zusétzliche,

schallddmmende Liftungseinrichtungen erfolgen.

Uber die Notwendigkeit des Einsatzes solcher Fensterliiftungssysteme macht die VDI 2719 /6/

folgende Aussage:

"Da Fenster in Spaltliftung nur ein bewertetes Schalldamm-Mal3 Rw von ca. 15 dB erreichen, ist
diese Luftungsart nur bei einem A-bewerteten Au3engerauschpegel Lm < 50 dB fir schutzbedrf-
tige Raume zu verwenden. Bei htéherem AufRengerauschpegel ist eine schalldammende, evtl.
fensterunabhéngige Luftungseinrichtung notwendig. In jeder Wohnung ist dann wenigstens ein
Schlafraum oder ein zum Schlafen geeigneter Raum mit entsprechenden Luftungseinrichtungen
vorzusehen.... Zur Liftung von Raumen, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kann die Stol3-

[0ftung benutzt werden."

Die VDI 2719 /6/ stellt den Stand der Technik dar, der aus zivilrechtlichen Griinden bei der schall-

technischen Geb&audeplanung zu beachten ist.
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Ausgangsdaten

Die Emissionspegel Lmen der "Kreisquerverbindung" K 174 als Ausgangsdaten fur die Schall-
ausbreitungsrechnungen sowie die Beurteilungspegel Lrmn im 250 m entfernten Plangebiet wer-
den in Tab. 4.1 gemal Kap. 4.4.1 der RLS-90 /4/ getrennt fir den Tag- und Nachtzeitraum be-
rechnet. Die Analysedaten 2015 entstammen der aktuell veréffentlichten Verkehrszahlung von
Hessen Mobil*. Die Aufteilung der DTV-Werte und der Lkw-Anteile auf den Tag- und Nachtzeit-
raum erfolgt entsprechend den einschlégigen Faktoren fur Kreisstral3en nach Tab. 3 der RLS-90
/4. Im Sinne einer LArmprognose auf der sicheren Seite wird bis zum Prognosejahr 2030 von

einer allgemeinen Verkehrszunahme um 1 % pro Jahr ausgegangen (Faktor (1 + 0,01)5).

*: https://mobil.hessen.de/%C3%BCber-uns/downloads-formulare/stra%C3%9Fenverkehrsz%C3%A4hlung-2015

Tab. 4.1: Verkehrsmengen, Emissions- und Beurteilungspegel der K 174

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 » <]
Strale DTV M_T| M_N | p_T]| p_N | v_Pkw]| v_Lkw | D_StrO |Steigg.| L_m,ET | L_mEN L_r,T L_r,N
Kfz/24h | Kfz/h | Kfzh | % % km/h km/h dB(A) % dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
K 174: 0,06*DTV 0,008*DTV Abstand 250 m
Verkehrszahlung 2015 2137 728 97| 53| 27 70 70 0f< 50 64,9 55,0 50,1 40,1
Prognose 2030 14.091) 845 1| 53 2,7 70 70 0|< 50 65,6 55,6 50,7 40,8

Erlauterungen zu den Spalten:
1 DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
2 M _T: maRgebende stiindliche Verkehrsstarke am Tag (6-22 Uhr)
3 M_N: maRgebende stundliche Verkehrsstarke in der Nacht (22-6 Uhr)
4 p_T:Lkw-Anteilam Tag (6-22 Uhr)
5 p_N: Lkw-Anteil in der Nacht (22-6 Uhr)
6 v_Pkw: zulassige H6 chstgeschwindigkeit fir Pkw
7 v_Lkw: zulassige H6 chstgeschwindigkeit fur Lkw
8 Zuschlag fur die StraBenoberflache nach RLS-90, Tabelle 4
9 Steigung der Fahrbahn
0,1 L_mE=L_m(25)+D_v+D_Stg+D_Stro
Emissionspegel (in 25 m Abstand zur Stra3e) am Tag (6-22 Uhr) und in der Nacht (22-6 Uhr)

12,13 L_r,T/N:Beurteilungspegel Tag/Nacht an den Geb&uden

Gemal Tab. 4.1 betragen fur den Lastfall "Prognose 2030" die aufgerundeten Beurteilungspegel
im Plangebiet tags/nachts 51/41 dB(A).

N
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