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.Qute Bedingungen fiir das zu FuB
gehen steigern Lebensqualitat
und Verkehrssicherheit. Deshalb
unterstiitzt Hessen seine Stadte
und Gemeinden bei der Starkung
des FuBverkehrs vor Ort auf viel-
faltige Weise.”

ot A-Cha

Tarek Al-Wazir
Hessischer Minister fur Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen




Dem vorliegenden Leitfaden liegen die Erfahrungen aus
13 Stadterkundungen in 12 Pilotkommunen zugrunde.
Die unterschiedlichen Rahmenbedingungen, Themen-
schwerpunkte und Herangehensweisen der Kommunen
haben es erméglicht, einen Leitfaden zu entwickeln, der
den unterschiedlichen Anforderungen der Stadte und
Gemeinden im Land Hessen gerecht wird. Wir danken den
Kommunen Darmstadt, Dietzenbach, Frankfurt am Main,
Friedewald, Fulda, Herborn, Melsungen, Rotenburg an
der Fulda, Seeheim-Jugenheim, Sinn, Wetzlar und
Wélfersheim fiir ihre Teilnahme sowie die konstruktiven
Hinweise und Anregungen zur Erarbeitung des
Leitfadens.
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WELCHE VORTEILE BIETET EINE STADTER-
KUNDUNG FUR MEINE KOMMUNE?

In Hessen wurden 2017 fast ein Viertel aller Wege aus-
schlieBlich zu Fuf3 zuriickgelegt. Das bisher ungenutzte
Potential des FuBverkehrs ist beachtlich: Fast die Halfte aller
mit dem Pkw zuriickgelegten Wege sind kirzer als funf Kilo-
meter; jede zehnte Autofahrt ist sogar kirzer als ein Kilome-
ter. Diese Zahlen machen deutlich, dass viele Alltagswege
auch zu FuB zuriickgelegt werden kénnen - dies gilt noch
viel stirker in Kombination mit dem OPNV. Zudem sind Ver-
besserungen in der FuBverkehrsinfrastruktur vergleichsweise
glnstig und schnell umsetzbar'.

Doch welche Ma3nahmen machen das zu FuB3 gehen
attraktiver, welche sind besonders zu priorisieren? Um den
Einstieg einer Kommune in die Starkung des FuBverkehrs
zu unterstitzen, wurde dieser Leitfaden zur Durchfiihrung
von Stadterkundungen entwickelt. In Verbindung mit einer
strukturierten Ortsbegehung bilden sie einen guten Einstieg
in eine systematische Starkung des FuBverkehrs vor Ort.

Der Fokus der Stadterkundung kann dabei ganz unter-
schiedlich sein:

Anwohnerinnen und Anwohner ,ergehen” die Stérken und
Schwéchen der FuBBverkehrsinfrastruktur meist taglich und

kénnen umfangreiche Hinweise geben. Eine Stadterkundung

ist deshalb ein geeignetes Werkzeug fur die Verwaltung, um
die Hinweise der Blrgerinnen und Birger aufzunehmen. So
werden die Anforderungen und Probleme fir den FuBBver-
kehr vor Ort deutlich und riicken in das Bewusstsein aller
Akteurinnen und Akteure.

Ziel der Stadterkundung kann es aber auch sein, den Aus-
tausch und die Koordination zwischen zustandigen Amtern
und Institutionen anzuregen und zu beférdern:

Verschiedene Bereiche der kommunalen Verwaltung beein-
flussen die Bedingungen fir den FuBverkehr. Die Zustandig-
keiten fur Themen, die den FuBverkehr betreffen, liegen in
den meisten kommunalen Verwaltungen auf verschiedene
Organisationseinheiten verteilt, eine oder einen zentralen
Ansprechpartner*in flir den FuBverkehr gibt es in der Regel
nicht. Die Stadterkundung kann dazu dienen, einen Aus-
tausch zwischen den kommunalen Verantwortlichen zum
Thema FuBverkehr anzustoBen bzw. zu verbessern und ge-
meinsam das zu FuB3 gehen vor Ort attraktiver zu machen.

Auf der Grundlage der Stadterkundungen kénnen einzelne
MaBnahmen zur Verbesserung des FuBverkehrs durchge-
fuhrt oder weitergehende Projekte angeregt werden. Ziel ist
es, die Aufmerksamkeit flr die Themen und Herausforderun-
gen des FuBverkehrs zu steigern, sodass diese in zukinf-
tigen Planungen der Kommune stérker Berlicksichtigung
finden.

1 infas, DLR, IVT und infas 360 (2020): Mobilitat in Deutschland — MiD. Regionalbericht Hessen (im Auftrag des BMVI)



WIE ORGANISIERE ICH EINE
STADTERKUNDUNG?

Folgende Schritte, die in den folgenden Kapiteln genauer beschrieben sind, sollten Sie bei der Vorbereitung,
Durchfliihrung und Nachbereitung einer Stadterkundung berticksichtigen:

e Gruppe zusammenstellen und ansprechen
e Uhrzeit und Dauer festlegen
Vorbereiten  Route und Stationen auswahlen

¢ Ablauf gestalten
* Durchfihrung moderieren
¢ Inhalte protokollieren

e Durchfihrung dokumentieren

Nachbereiten e Ergebnisse nachbesprechen

e Ergebnisse prasentieren

Kommunizieren

Abbildung 1: Schritte zur Vorbereitung, Durchfiihrung und Nachbereitung einer Stadterkundung



2.1.1 Gruppe fiir die Stadterkun-
dung zusammenstellen

Die Gruppe kann in unterschiedlichen Akteurskonstellatio-
nen zusammengesetzt werden, je nachdem welche Schwer-
punkte Sie bei der Stadterkundung setzen wollen.

Wollen Sie sich zunéchst verwaltungsintern einen Uberblick
Uber die FuBverkehrssituation machen und den Austausch
innerhalb der kommunalen Verwaltung anregen? Oder
wollen Sie einen Austausch zwischen Verwaltung und Politik
anregen oder méchten Sie die Sichtweisen und Erfahrungen
von Interessenvertretungen und Anwohner*innen aufneh-
men?

Aus folgenden Gruppen kénnen sich die Teilnehmer*innen
zusammensetzen:

Zustandigkeiten in der Verwaltung:

e Verkehrs-/Mobilitdtsamt
 StraBenverkehrsbehérde

e (Tief-)bauamt

e Ordnungsamt

e Sozialamt/Seniorenbetreuung

e Behindertenbeauftragte*r, Kinderbeauftragte*r,
Seniorenbeauftragte*r

e Jugendamt

* Klimaschutz-/anpassungsmanager*in/
Klimaschutzbeauftragte*r

e Wirtschaftsférderung

Politik:

* (Ober-)Burgermeister*in

* Magistrat, Gemeindevorstand

* Stadtverordnetenversammlung, Gemeindevertretung
* Ortsbeiréte

e Jugendparlament

VORBEREITEN

Interessensvertretungen:

* Seniorenbeirat

e |Interessensverbande (z.B. VCD, FUSS e.V., ADFC,
ADAC)

* Vertretung der Seh-, Gehbehinderten sowie Gehor-
losen

* Lokaler Gewerbeverein (Interessensvertretung der loka-
len Wirtschaft/Handel)

e Schulleitung, Schiler*innenvertretung, Elternbeirat

e Blrgerinitiativen

Anwohner*innen und Eigentiimer*innen

* unterschiedliche Altersgruppen
* unterschiedliche Berufsgruppen

* etc.

2.1.2 GruppengroBBe

Unabhéngig davon, wie sich lhre Gruppe zusammensetzt,
sollten Sie die Anzahl der Teilnehmer*innen auf maximal 15
Personen beschranken, um einen konstruktiven Austausch
vor Ort sicherzustellen.

2.1.3 Ansprache der Personen

Wenn sich |hre Gruppe aus konkreten ausgewahlten Per-
sonen bzw. Institutionen zusammensetzt, bietet es sich an,
die Teilnehmer*innen direkt per E-Mail einzuladen. Wollen
Sie dariiber hinaus die Beteiligung der Anwohner*innen er-
reichen, ist es sinnvoll, die Veranstaltung offen z.B. Uber die
Medien (einschlieBlich sozialer Medien), Flyer oder Plakate
zu bewerben. Um sicherzustellen, dass die Gruppe eine Teil-
nehmer*innenzahl von 15 Personen nicht lbersteigt, sollten
Sie in diesem Fall um eine Anmeldung bitten und darauf
hinweisen, dass sich die Einladung explizit an Anwohner*in-
nen richtet. Ein Ortsbeirat oder ein*e Quartiersmanager*in
kann Sie gegebenenfalls bei der Werbung fir die Stadter-
kundung unterstitzen.



Wenn Sie die Anwohner*innen entlang der Route anspre-
chen mdchten, sind darliber hinaus Briefkasteneinwiirfe
denkbar. Auch hier sollten Sie um Anmeldung bitten und auf
die begrenzte Teilnehmer*innenzahl hinweisen.

Die Bewerbung der Stadterkundung in den sozialen Medien
kann die Veranstaltung in einem weiteren Umkreis bekannt
machen. Sie ist jedoch nur dann empfehlenswert, wenn

lhre Kommune bereits in diesem Kommunikationsfeld aktiv
ist und Uber die Kapazitdten verfuigt, um auf die Riickmel-
dungen und Kommentare einzugehen. Weisen Sie in lhrer
Mitteilung explizit darauf hin, dass sich die Einladung an
Anwohner*innen richtet.

Abbildung 2: BegriiBung zu Beginn der Stadterkundung
(Stadterkundung Dietzenbach 2022)

2.1.4 Uhrzeit und Dauer festlegen

Planen Sie fur die Stadterkundung bis zu 1,5 Stunden ein.
Welche Uhrzeit Sie fiur die Stadterkundung ansetzen, hangt
von der Zusammensetzung lhrer Gruppe ab. Wenn Anwoh-
ner*innen und ehrenamtliche Vertreter*innen von Interes-
sensverbédnden involviert sind, ist ein Kompromiss mit den
Teilnehmer*innen notwendig, die beruflich beteiligt sind. In
der Regel bietet sich der spate Nachmittag an.

Findet die Stadterkundung im Winter statt, kann es vor-
kommen, dass die Stadterkundung bei Dammerung oder in
Dunkelheit durchgefiihrt werden muss. Auf der einen Seite
sind manche Stationen unter diesen Umstanden weniger
gut erkennbar. Auf der anderen Seite werden Probleme, die
typischerweise bei Dammerung bzw. Dunkelheit auftreten
(z.B. mangelhafte Beleuchtung), deutlich. Sie kénnen sich
Dammerung und Dunkelheit also auch fir lhre Stadterkun-
dung zunutze machen.

2.1.5 Route auswahlen

Legen Sie vorab eine Route fest, die gemeinsam mit der
Gruppe begangen werden soll. Bestimmen Sie fiinf bis
maximal zehn Stationen entlang der Route, die fir den FuB3-
verkehr relevant sind (z.B. Querungsstellen, Engstellen etc.)
und/oder in der Vergangenheit zu Problemen mit dem Fuf3-
verkehr gefiihrt haben (siehe Themenfelder in Kapitel 2.2.4).
Es ist zu empfehlen, die Route als Rundtour (gleicher Start
und Zielort) zu planen.

Die Lénge der Route héngt davon ab, wie dicht die Statio-
nen, die besprochen werden sollen, zusammenliegen und
wie umfangreich der Diskussionsbedarf an jeder Station ist.
Eine Ldnge von 1,5 km bis maximal 3 km ist in der Regel
geeignet. Beachten Sie dabei auch, dass Menschen mit
Mobilitatseinschrankung deutlich langsamer als der Ubliche
Rechenwert von 4 Kilometer pro Stunde gehen.

Start- und Zielpunkt der Route sollten mit dem OPNV und
dem Fahrrad, Rollstuhl und Rollator gut erreichbar sein. Um
Missverstandnisse und Wartezeiten zu Beginn der Stadt-
erkundung zu vermeiden, sollte ein eindeutiger Treffpunkt
festgelegt werden. Wahlen Sie beispielsweise die Eisdiele
auf dem Bahnhofsvorplatz anstatt des Bahnhofsvorplatzes im
Allgemeinen als Treffpunkt aus.

Der Treffpunkt zu Beginn der Stadterkundung dient auch
der BegriiBung und Vorstellung. Wahlen Sie den Treffpunkt
daher so aus, dass ausreichend Platz fir alle Teilnehmer*in-
nen vorhanden ist und es ruhig genug ist, um sich einige
Minuten zu unterhalten.

Ziel der Stadterkundung ist es, die Schwerpunkte und Sicht-
weisen der verschiedenen Teilnehmer*innen aufzunehmen.
Seien Sie daher offen, die Stationen und den Verlauf der
Route aufgrund von Hinweisen durch die Teilnehmer*innen
zu erweitern und anzupassen. Andere Stationen oder Teile
der Route sollten im Einverstédndnis mit den Teilnehmenden
entfallen.

Ll

Abbildung 3: Austausch zwischen den Stationen der Stadterkundung
(Stadterkundung Dietzenbach 2022)
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2.2.1 Ablauf der Stadterkundung
gestalten

Zu Beginn der Stadterkundung sollten das Ziel der Stadt-
erkundung erldutert und die Erwartungen der Teilnehmer*in-
nen eingeordnet werden.

Beschreiben Sie die geplante Route und die vorgesehenen
Stationen auf der Route. Bitten Sie um Zustimmung zur
Route und den Stationen. Weisen Sie die Teilnehmer*innen
darauf hin, dass zu Beginn der Stadterkundung die beste
Gelegenheit ist, Erganzungen bzw. Anderungen vorzuschla-
gen, diese aber wenn notwendig auch im weiteren Verlauf
maoglich sind.

In der Regel sind sich nicht alle Teilnehmer*innen unter-
einander bekannt. Bitten Sie die Teilnehmer*innen, sich mit
ihrem Namen und der Funktion, in der sie anwesend sind,
sowie (kurz!) mit ihren Erwartungen an die Stadterkundung,
vorzustellen.

In einem abschlieBenden Gespréch am Ende der Route
sollte der Moderator oder die Moderatorin die Ergebnisse
der Stadterkundung zusammenfassen und einen Ausblick
auf die nachsten Schritte geben. Weisen Sie darauf hin, dass
das Protokoll zur Stadterkundung den Teilnehmer*innen im
Anschluss zur Verfiigung gestellt wird. Zum Abschluss wird
um eine kurze Rickmeldung der Teilnehmer*innen gebeten.

BegriiBung
Vorstellungsrunde
Projektbeschreibung

geplante Stationen
erganzte Stationen

Zusammenfassung der Ergebnisse
Feedback der Teilnehmer*innen
Ausblick auf nachste Schritte

Abbildung 4: Schritte zur Durchflihrung einer Stadterkundung

DURCHFUHREN

Abbildung 5: Abschlussgespréch am Ende der Stadterkundung
(Stadterkundung Wolfersheim 2022)

2.2.2 Moderieren

Fir das Gelingen der Stadterkundung sollte eine Moderato-
rin bzw. ein Moderator die Leitung vor Ort Gbernehmen. Die
Moderation ist dafir zustandig, die Hinweise der Teilneh-
mer*innen zu sammeln und bei den Diskussionen sicherzu-
stellen, dass alle Teilnehmer*innen zu Wort kommen.

Zu Beginn sollte die Moderation das Ziel der Erkundung
erldutern und die Erwartungen an die Stadterkundung ein-
ordnen. Die Stadterkundung dient dazu, Schwéchen und
Stérken in der FuBverkehrsinfrastruktur zu benennen und wo
moglich erste Ideen und Lésungsansatze bei Problemen zu
entwickeln. Konkrete MaBnahmen kénnen nicht beschlossen
werden. Wenn vor Ort kein Konsens erreicht werden kann
oder die Diskussion ber das zu Beginn abgestimmte Thema
hinausgeht, sollte die Moderation die Diskussion daher mit
Verweis auf die ndchsten Bearbeitungsschritte beenden.

Die Moderation sollte die Teilnehmer*innen dazu anregen,
ihre Beobachtungen mitzuteilen. Das kénnen Problemstel-
len, aber auch positive Beispiele der FuBverkehrsinfrastruk-
tur sein. Wenn deutlich wird, dass der Diskussionsbedarf
an anderen Stellen liegt als im Vorfeld geplant, sollte die
Moderation dies ansprechen und gemeinsam mit den Teil-
nehmer*innen die Route flexibel anpassen.



Es wird empfohlen, fir die Moderation eine neutrale Person
(z.B. Uber ein externes Fachbiiro oder aus einem nicht fach-
lich beteiligten Verwaltungsbereich) zu engagieren. Dies
trégt wesentlich zum Erfolg der Ortsbegehung bei, da so
eine Diskussion auf Augenhé&he einfacher méglich wird.

2.2.3 Materialien nutzen

Denken Sie besonders bei Démmerung und Dunkelheit
daran, Warnwesten bereitzustellen, um die Sichtbarkeit im
StralBenverkehr zu erhéhen. Auch wenn die Aufstellflachen
an den Stationen begrenzt sind und die Teilnehmer*innen
nahe am Fahrbahnrand stehen missen, kdnnen Warnwesten
zusétzliche Sicherheit bieten.

Mithilfe von MaBband oder Zollstock kénnen Sie Mangel

in den vorhandenen Abmessungen, beispielsweise der Geh-
wegbreite, feststellen und Eindriicke der Teilnehmer*innen
objektivieren.

Nutzen Sie Kreide oder Pylonen, um die Dimensionen der
diskutierten MaBnahmen zu verdeutlichen und den Effekt,
welchen diese MaBnahmen haben konnen, raumlich darzu-
stellen, beispielsweise bei Gehwegnasen.

Schematische Zeichnungen oder Fotos baulicher MaBnah-
men und positiver Beispiele des FuBverkehrs kénnen dazu
dienen, Ideen der diskutieren Lésungsansatze bildlich zu
vermitteln. Présentieren Sie diese mdglichst im Format DIN
A3 und denken Sie daran, die Inhalte fir Teilnehmer*innen
mit Sehbeeintréchtigungen verbal zu beschreiben.

Teilnehmer*innen, die auf einen Rollstuhl, Rollator oder
Langstock angewiesen sind, kdnnen unmittelbar auf Liicken
in der Barrierefreiheit aufmerksam machen. Wenn unter den
Teilnehmer*innen niemand geh- oder sehbeeintrachtigt ist,
Sie den Schwerpunkt der Stadterkundung aber im Bereich
Barrierefreiheit sehen, kann die Verwendung eines Rollators
dazu dienen, Barrieren zu erfassen, die andernfalls unerkannt
bleiben wiirden. Auch mit einem Kinderwagen kénnen De-
fizite der Barrierefreiheit einfach erldutert werden.

2.2.4 Themen besprechen

Die Themen, die im Rahmen der Stadterkundung eine Rolle
spielen kénnen, sind vielseitig. Folgende Auflistung gibt
einen Uberblick tiber mégliche Themenfelder:

e Kreuzungen und Querungen

e Barrierefreiheit

e (gefihlte) Sicherheit (u.a. Beleuchtung)

e Bauliche Anlagen

* Intermodalitat

e Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmer*innen
e Parken

e Aufenthaltsqualitét

e Schulverkehr

* Wegweisung

Fur die inhaltliche Auseinandersetzung mit diesen Themen
empfehlen wir lhnen die Literatur, auf die im Anhang ver-
wiesen wird. Besonders die aktuelle Ausgabe der Qualitats-
standards und Musterlésungen des Hessischen Ministeriums
fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen wird zur inhalt-
lichen Vorbereitung der Stadterkundung empfohlen.

In der ,,Checkliste zur Stadterkundung FuBverkehr” im
Anhang dieses Leitfadens finden Sie einen Uberblick tiber
grundlegende Anforderungen an eine gute FuBverkehrsinf-
rastruktur, die im Rahmen einer Stadterkundung beriicksich-
tigt werden sollten.

Abbildung 6: Diskussion im Rahmen der Stadterkundung
(Stadterkundung Wolfersheim 2022)

2.2.5 Inhalte protokollieren

Die Hinweise und Ideen der Gruppe missen protokolliert
und die diskutierten Stellen fotografisch dokumentiert
werden. Holen Sie zu Beginn das Einverstandnis der Teil-
nehmer*innen ein, dass Fotos der Gruppe gemacht und ge-
gebenenfalls auch veréffentlicht werden dirfen. Nutzen Sie
dazu auch die Mustereinverstandniserklarung im Anhang.
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2.3.1 Dokumentieren

Das Protokoll, das wahrend der Stadterkundung erstellt wurde,
wird im Anschluss aufbereitet und an die Teilnehmer*innen der
Stadterkundung verschickt. Hinweise aus der Gruppe kénnen
ergénzt werden.

2.3.2 Nachbesprechen

In einer internen Nachbesprechung mit den Akteur*innen der kom-
munalen Verwaltung kénnen die Hinweise und Ideen, die wéhrend
der Stadterkundung gesammelt wurden, strukturiert, reflektiert und
weiterentwickelt werden. Dazu sollte zunachst das Protokoll der
Stadterkundung gepriift und bei Bedarf angepasst oder erganzt
werden.

Die AGNH unterstiitzt Sie bei der Offentlichkeitsarbeit mit
vielféltigen Serviceangeboten bei der Konzeption, Planung
und Durchfihrung von &ffentlichkeitswirksamen Mal3nah-
men — von der Pressearbeit, lber die Bereitstellung von

NACHBEREITEN

Wurden MaBnahmen identifiziert, die kurzfristig umgesetzt werden
kénnen? Dann sollten im néchsten Schritt die Zustéandigkeiten und
Abstimmungsbedarfe zur Umsetzung der MaBnahmen geklart
werden. Diskutieren Sie, welcher Handlungsspielraum bei der Um-
setzung (inklusive Férderméglichkeiten) besteht. Schatzen Sie die
Umsetzungszeitraume ab und dokumentieren Sie diese.

Das Ergebnis der Nachbesprechung sollte sein, dass die kommu-
nalen Akteur*innen Uber die Stadterkundung hinaus Klarheit tiber
die nachsten Schritte haben und sich ihrer Zustandigkeiten und
Méglichkeiten bewusst sind.

OFFENTLICHKEITSARBEIT

Give-Aways und einen umfangreichen Fotopool bis hin zur
Umsetzung von Vor-Ort-Aktionen. Weitere Informationen
finden Sie unter www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/
oeffentlichkeitsarbeit/.


https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/oeffentlichkeitsarbeit/
https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/oeffentlichkeitsarbeit/

WAS SIND DIE NACHSTEN SCHRITTE?

HANDLUNGSOPTIONEN

Wahrend der Stadterkundung werden zahlreiche Hinweise
und ldeen zusammengetragen.

Maoglicherweise kénnen an einigen Stationen EinzelmaB-
nahmen identifiziert werden, die kurzfristig umgesetzt
werden kdnnen, beispielsweise die Korrektur von Verkehrs-
schildern oder Wegweisern, die Entfernung von Pollern oder
Umlaufsperren oder der Bau von ,,Gehwegnasen” (vorgezo-
gene Seitenrdume), um das Queren zu erleichtern.

Um die Sensibilitat fir den FuBverkehr in der Bevélkerung zu
steigern und zu zeigen, dass die Kommune die FuBverkehrs-
infrastruktur aktiv verbessern mochte, kénnen Impulsprojek-

te umgesetzt werden, die eine hohe Signalwirkung besitzen.

An anderen Stationen sind die Herausforderungen umfang-
reicher oder komplexer und eine kurzfristige Lésung mithilfe
von EinzelmaBnahmen ist nicht méglich. Die Problem-
stellung muss im Detail in einem eigenstédndigen Projekt
beleuchtet werden. Mittelfristige Projekte, die die Belange
des FuBverkehrs genauer beleuchten kdnnen, sind beispiels-
weise

e Nahmobilitatschecks,
* (Rad- und) FuBwegekonzepte,

* Schulwegeplane bzw. Schulisches Mobilitatsmanage-
ment (siehe www.besserzurschule.de) oder

* ein Bestands-Sicherheitsaudit.

Auch MaBnahmen oder Projekte, die in einem anderen
Bereich wie z.B. der Parkraumbewirtschaftung umgesetzt
werden, kénnen sich auf den FuBverkehr positiv auswirken.
Solche Aktivitaten sollten deshalb darauf Gberpriift werden,
inwiefern die Vorhaben den FuBverkehr positiv beeinflussen
kénnen.

Neben kurzfristig umsetzbaren EinzelmaBnahmen und
mittelfristig realisierbaren Projekten ergeben sich kontinuier-
lich Méglichkeiten, die bauliche Situation fiir den FuBver-
kehr im Rahmen von Ausbau- und Sanierungsmaf3nahmen
zu verbessern. Stehen in der Kommune beispielsweise der
Breitbandausbau oder Kanalarbeiten an oder miissen Stra-
Benbeldge erneuert werden, sollten diese MaBnahmen zum
Anlass genommen werden, auch den FuBverkehr zu verbes-
sern und z.B. Bordsteine abzusenken oder taktile Elemente
anzubringen. Insbesondere in solchen Féllen bietet sich ein
Sicherheitsaudit im Bestand an.

FINANZIERUNGS- UND
FORDERMOGLICHKEITEN

Aktuelle Informationen Uber die Finanzierungs- und Férderméglichkeiten auf Landes- und Bundesebene erhalten Sie auf der

Webseite der AGNH (www.nahmobil-hessen.de/foerderung/).
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CHECKLISTE STADTERKUNDUNG
FUSSVERKEHR

Nachfolgend sind grundlegende Kriterien und Kennwerte nicht abschlieBend. Weitergehende Informationen kénnen
zur Beurteilung von FuBverkehrsanlagen im Rahmen einer der Literatur, die in Anhang 4.5 aufgelistet ist, entnommen
Stadterkundung aufgefiihrt. Die Auflistung, die in Anleh- oder durch ein Fachblro eingeholt werden. Informationen
nung an die Empfehlungen fir FuBgangerverkehrsanlagen zur barrierefreien Gestaltung finden sich in der Anlage 10

(2002) erstellt wurde, dient einer ersten Orientierung und ist  der Qualitatsstandards und Musterldsungen.

4.1.1 Seitenraum

Seitenraum
Breite e in Abhéngigkeit der Nutzung?

(mindestens 2,50m fir die Nutzung durch mobilitatseingeschrénkte Personen)
Lange/Aufstellflache e 2,50m (mindestens 2,00m)

* maximal 3%
Langsneigung *  bis zu 6% bei Zwischenpodesten mit max. 3% Léngsgefalle im Abstand von max. 10m
* maximal 6% Steigung bei Rampen

Querneigung e maximal 2,5%

Oberfléache o feste, griffige, ebene und fugenarme Oberflachen

e Qualitat des Leuchtmittels

Beleuchtun
uchtung e Position und Anzahl der Leuchten

*  Wegweisung

Orientierung
e Kennzeichnung des Verlaufs der Hausnummern

¢ Einsehbarkeit

Einmiindungsbereiche
inmundung ' * Bordsteinabsenkung

2 Eine detaillierte Auflistung der erforderlichen Breiten in Abhangigkeit der Nutzung finden Sie in den Empfehlungen fiir FuBgangerverkehrsanlagen (2002), Tabelle 2
(Grundanforderungen an Anlagen des FuBgangerverkehrs innerorts) der FGSV (www.fgsv-verlag.de/efa)


https://www.fgsv-verlag.de/efa

Seitenraum — Anlagen

OPNV-Haltestellen

* Geeignete Lage
® Zugénglichkeit von beiden Seiten
e Erreichbarkeit einfahrender Fahrzeuge

Treppen

¢ Handlaufe bis zum Niveau des fortfiihrenden Weges (nicht nur bis zur Héhe der letzten Stufe)

Umlaufschranken

e Zugangsbreite mindestens 90cm
e Abstand Schrankenelemente 150cm
¢ Schrankenelemente taktil erfassbar

Mégliche Méangel:

e Hindernisse, Engstellen oder Einbauten
* Mangel in der Oberflache

o Konflikte mit Fahrradverkehr / E-Tretrollern (abgestellte Fahrrader/E-Tretroller auf Gehwegen,
illegales Benutzen der Gehwege, Konflikte mit Bordsteinradwege, FuBgangerzonen)

* Konflikte mit Kfz-Verkehr (legales/illegales Gehwegparken)

4.1.2 Querung

Querung - ohne Anlage

Bordhdhe

° Barrierefreie Bordhohe: 3cm
¢ Getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhthe: 0 + 6cm

Taktile Elemente

e Visuell kontrastreiche Bodenindikatoren aus Rippen- und Noppenplatten

Querung - Mittelinsel und Mittelstreifen

Aufstellfliche

e 2,50m fur Rollstuhl mit Begleitperson

Taktile Elemente

e Visuell kontrastreiche Bodenindikatoren aus Rippen- und Noppenplatten, auch auf der Mittelinsel

Querung - FuBgangeriiberweg (,,Zebrastreifen”)

Sichtverhiltnisse

e Erkennbarkeit des FuBgangeriberwegs in Abhangigkeit der zuldssigen Kfz-Geschwindigkeit
(mind. 50m bei 30km/h, mind. 100m bei 50km/h)

e Sichtweite von und auf die Warteflache in Abhangigkeit der zuléssigen Kfz-Geschwindigkeit
(mind. 30m bei 30km/h, mind. 50m bei 50km/h)

Sichtbarkeit

e Beleuchtung
* Markierung
* Beschilderung
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Querung - Lichtsignalanlage

Taster e Vibrationstaster mit akustischen Signalen

* maximal 40 s Sperrzeit (Wartezeit) fir FuBganger*innen
Zeiten * maximal 1,0 m/s Freigabezeit fir FuBgénger*innen
e durchgehender Lauf bei mehreren Ampeln (Queren in einem Zug)

e Lage der Furt

Dimensionierung e mind. 2,00 m Aufstellflache

Mégliche Mangel:

* Querung behindert durch parkende Fahrzeuge

e Sichtverhaltnisse behindert durch parkende Fahrzeuge, Bewuchs, Schilder o.4.

4.1.3 Barrierefreiheit

In den Auflistungen zu Seitenraum und Querung sind bereits innere (fahrbahnabgewandte) Leitlinie und &dufere

verschiedene Aspekte der Barrierefreiheit beriicksichtigt. (fahrbahnzugewandite) Leitlinie

Erganzend finden Sie hier einige grundlegende Anforderun- e Sitzgelegenheiten alle 300 m, vorzugsweise mit

gen: Ruckenlehne

Eine ausflhrliche Darstellung zur barrierefreien Gestaltung
des StraBenraums findet sich in der Anlage 10 der Qualitats-

standards und Musterlésungen.

¢ Kontrastreiche Gestaltung

e Stufenlose Wegeverbindungen

MUSTEREINVERSTANDNISERKLARUNG
ZU FOTOAUFNAHMEN

Nachfolgend finden Sie eine Mustereinverstandniserklarung schutzgrundverordnung DSGVO (Informationspflicht bei
fur die Aufnahme und Veroffentlichung von Fotos im Rah- Erhebung von personenbezogenen Daten bei der betroffe-
men einer Stadterkundung gemaf Artikel 13 der Daten- nen Person).




Name, Kontaktdaten des/ der Verantwortlichen
Sofern vorhanden: Name, Kontaktdaten des/ der Datenschutzbeauftragten
Einverstandniserklarung zu Fotoaufnahmen

Hiermit erklére ich mich mit der Anfertigung und Veréffentlichung von Fotos, die im Rahmen der Stadterkundung

erzeugt wurden und auf denen ich zu sehen bin, fir fol-gende Zwecke bereit:

[ Veroffentlichung auf der Homepage der Stadt (www. .de),
[l Verdffentlichung im Rahmen eines Presseartikels in den 6rtlichen Zeitungen,
[] Verdffentlichung in (Print-)Publikationen der Stadt ,
[] Verdffentlichung in den sozialen Medien (Facebook, Instagram, ...) der Stadt
Die Stadt verpflichtet sich, die Fotos ohne personenbezogene Daten zu veréffentlichen.

Diese Einverstandniserklarung kann jederzeit - auch teilweise - widerrufen werden und gilt an-sonsten zeitlich

unbeschrankt.

Wir weisen darauf hin, dass Informationen im Internet weltweit suchféhig, abrufbar und veréan-derbar sind.

Ein Recht auf Veréffentlichung besteht nicht. Ein Honorar wird nicht gezahlt. Eine kommerzielle Nutzung ist

ausgeschlossen.

Name des/ der Teilnehmer*in (in Druckbuchstaben)

Ort, Datum

Unterschrift des/ der Teilnehmer*in
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In Dietzenbach, der Kreisstadt des
Landkreises Offenbach, wurde im Mérz
2022 eine Stadterkundung durchge-
fahrt.

Die Route wurde durch Mitarbeiter*in-
nen des Stadtplanungsamts mit stadte-
baulicher Expertise und langjahriger
Ortskenntnis entwickelt. Diese nahmen
die Stadterkundung zum Anlass, die
ausgepragten stadtebaulichen Unter-
schiede Dietzenbachs zu thematisieren:

Um die GroBstadte im Rhein-Main-Ge-
biet zu entlasten, wurde in den 1970er
Jahren durch die Regionalplanung
beschlossen, eine Entlastungsstadt zu
schaffen. Dietzenbach wurde im Jahr
1973 durch eine Landesverordnung zur
stadtebaulichen EntwicklungsmaBnah-
me nach Stadtebauférderungsgesetz
erklart und erlebte in der Folge einen
starken Strukturwandel, der sich auch
auf den FuBverkehr auswirkte. Dies
wurde in der Stadterkundung anhand
der FuBverbindung zwischen der Neu-
en Stadtmitte und der Altstadt tber
das Spessartviertel verdeutlicht, die
nachfolgend dargestellt ist

(Abbildung 7).

BEISPIEL STADTERKUNDUNG
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Abbildung 7: Route der Stadterkundung Dietzenbach (erstellt durch die Stadt Dietzen-

bach, Hintergrundkarte: Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinforma-
tion (HVBG))




Als Treffpunkt der Stadterkundung wurde das Eiscafé am
Europaplatz im neuen Stadtzentrum ausgewahlt. Der Euro-
paplatz ist unter anderem Standort des Rathauses, des Biir-
gerhauses (Capitol), der Kreisverwaltung und des Einkaufs-
zentrums Rathaus-Center. Er liegt in unmittelbarer Nahe des
S-Bahnhofes Mitte und ist sowohl zu FuB als auch mit dem
Fahrrad gut erreichbar.

Die Gruppe setzte sich aus elf Teilnehmer*innen aus Politik
und Verwaltung zusammen, die direkt zur Veranstaltung ein-

Station 1: Europaplatz

geladen wurden. Neben den Zustandigen aus Stadtplanung,
StraBenverkehrswesen und Bauwesen waren Verantwortliche
des Seniorenbeirats, der Jugendarbeit und des Klimaschut-
zes anwesend.

Die Stationen, Hinweise und ldeen, die im Rahmen der
Stadterkundung entwickelt wurden, sind nachfolgend
dokumentiert:

Situation entspannen;
Rad- und FuBBverkehr P

Bestand: Platz mit guter Aufenthaltsqualitat; verschiedene Feste und Veranstaltungen finden hier statt;
Radfahrer*innen queren Platz trotz Verbots; radverkehrsfreundliche Umgestaltung der VélizystraBe kénnte

Ideen: Quelle-Ziel-Verbindungen des Radverkehrs priifen — fiir welche Verbindungen wird der Europa-
platz genutzt, wie kdnnen Kompromisse zwischen Rad- und FuBverkehr entwickelt werden? Erhalt der
Aufenthaltsqualitat muss bei MaBnahmen berlcksichtigt werden;

Wasserspiele

Bestand: zentraler Platz und Wasserspiele werden insbesondere im Sommer gerne genutzt;

Rathaus

Rathaus -Center
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Station 2: Briicke VélizystraBBe (Rakovnikpassage)

Sitzbank, nérdlicher
Vorplatz

Bestand: Sitzbank defekt
Idee: Reparatur der Sitzbank

Rad- und FuBBverkehr

Bestand: Radfahrer*innen und FuBgénger*innen nutzen die Briicke (Radfahrer frei) — keine Konflikte
bekannt; eine von drei (zuklinftigen) Querungsmdglichkeiten fir Radfahrer*innen tber die L3001, nach-
rangig ggu. anderen Querungsmaéglichkeiten

Idee: Anforderungen an die Hohe des Gelanders priifen und mit Bestand abgleichen

Siuidlicher Vorplatz

Bestand: Instandsetzung notwendig; Instandsetzung und Entsiegelung des Rondells vorgesehen

Name

Bestand: Briicke hat keinen Namen

Idee: Ideenwettbewerb zur Namensfindung

Sitzbank (nérdlicher Vorplatz)

FuBgangerbriicke

Station 3: Kreuzung Kronberger StraBe / Heppenheimer Allee / Aschaffenburger Weg

Querung
Heppenheimer Allee

Bestand: ,Zebrastreifen” (FuBgangeriberweg) verlauft versetzt zur Laufachse; hier flie3t aktuell gesam-
ter Verkehr aus Gebiet ab

Aschaffenburger Weg

Bestand: Pflanzkibel versperren Weg in Laufachse des ,Zebrastreifens” (FuBgéngeriiberweg, kurz
FGU); Umgestaltung geplant: BaumscheibenvergroBerung, Anpassung ruhender Verkehr; Quar-
tier westl. Kronberger Str. mit Neubauten, Verkehr flieBt aktuell aufgrund von BaumaBnahmen tber
|dsteiner auf BundesstraB3e ab;

Idee: einseitige oder beidseitige Sperrung fiir den Kfz-Verkehr priifen — Abstimmung mit Millabfuhr
und Feuerwehr erforderlich (evtl. Pfosten mit Schlisseln); flachenhafte Markierung im Querungsbereich
um die Aufmerksamkeit auf querende FuBgénger*innen zu lenken

Kronberger StraBBe

Aschaffenburger Weg




Station 4: RodgaustrafBBe/ Briickwiesenweg an KiTa IX

KiTa IX

Bestand: Vorplatz ungeordnet; weiterer Verlauf des FuBwegs Richtung Altstadt nicht eindeutig; gepragt
durch verschiedene Parkplatzsituationen

Idee: Neuordnung des Vorplatzes; weiteren Verlauf der FuBverkehrsroute verdeutlichen

Park (Innenohr)

Bestand: Projekt ,Bdume der Nationen” ohne Hinweise oder Erlauterungen; wenig Sitzmdglichkeiten;
hohe Biodiversitat auf Wiesen; weitlaufig; wenig einladend; zahlreiche Trampelpfade

Idee: Informationstafeln zu ,,Baumen der Nationen”

KiTa IX bis FGU iiber
RodgaustraB3e

Bestand: beengt; Z&dune zu beiden Seiten; Geschafte an Laufacher StraBe werden nicht wahrgenommen;
Schleichverkehr

Briickwiesenweg (Alter-
native zu Rodgaustrafe)

Bestand: Pfosten, keine Durchfahrt méglich; (stadt-)polizeiliche Einsétze; Geflihl der Unsicherheit;
Geschéfte der Laufacher Straf3e werden wahrgenommen

Park ,Innenohr”

RodgaustraBBe

Querung RodgaustraBBe an Zebrastreifen
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Station 5: Kindacker Weg

Bestand: hohe Aufenthaltsqualitat; wird zum Picknicken, etc. genutzt; Trampelpfade zeigen Bedarf an

Griinanlage Wegen an; keine &ffentliche Toilette im Umfeld;

Idee: Sitzbanke an Schachtischen erneuern

Bestand: kein FuBweg zwischen Parkplatz und Kindacker Weg/ Dr.-Heumann-Weg; keine Querungsméog-

lichkeit zwischen Parkplatz und Parkanlage (Trampelpfad); Feuerwehrzufahrt anliegendes Gebéude wird
Parkplatz )

umgebaut;

Idee: Trampelpfad ausbauen — Konflikt mit Feuerwehrzufahrt? FuBweg zw. Parkplatz und Schule bauen;

Bestand: Aktion ,Nette Toilette”, mangels Kimmerer nicht mehr aktuell; zwei 6ffentliche Toiletten im
Toilett Stadtgebiet vorhanden, pflege- und wartungsintensiv; Bau neuer 6ffentlicher Toiletten muss gut durch-

oiletten

dacht sein;

Idee: Bedarf weiterer &ffentlicher Toiletten priifen

Ernst-Reuter-Schule

Bestand: hoher Zaun um Schulparkplatz; Schiler*innen erreichen Schule tber Kindécker Weg und
Parkplatz;

Idee: Zaunbegriinung, oder Zaun durch Begriinung ersetzen — Kontakt zur Schule aufnehmen

Schachtisch Kindacker Weg

Trampelpfad Kindacker Weg




Station 6: Platz am Stadtbrunnen

Zugang liber Bahnhofs-
straBBe

Bestand: keine Aufstellflache vor Schreibwaren Miiller; parkende Autos (u.a. Lieferfahrzeuge) blockieren
Kreuzung und schranken Sichtfeld ein;

Idee: verkehrsberuhigter Bereich Am Stadtbrunnen (Mittel im Haushalt eingestellt); Alternative:
Gehweg an Kurve Schreibwarenhandel vergréBern

Platz am Stadtbrunnen

Bestand: keine attraktiven &ffentlichen Sitzmdglichkeiten; Interessenskonflikte (Anwohner*innen,
Gewerbe, Feuerwehr)

Idee: Sitzflachen aus Holz an Einfassung der Badume; Stellplétze saisonal anders nutzen (Fahrradabstel-
lanlagen, Sitzmé&glichkeiten)

Zugang iiber Babenhau-
ser Str.

Bestand: kurze Ampelschaltung, reicht nicht zur Querung aus;

Idee: Uberpriifung der Ampelphase

Fahrradabstellanlagen Platz am Stadtbrunnen

BahnhofstraBe Richtung Platz am Stadtbrunnen
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Station 7: Darmstéadter StrafBe

Blick in Brunnengasse

Bestand: anders als vergleichbare StraBen in Dietzenbach kein verkehrsberuhigter Bereich; wegen
Pflastersteinen nicht barrierefrei;

Idee: ebener Streifen fir Rollatoren o.4. (Tiefbau); verkehrsberuhigter Bereich wird gepriift — Entfall
Parkplatze

Schéfergasse

Kopfsteinpflaster Brunnengasse

glé’

3
:'y“ﬂ h
’ﬁl‘

Blick ins Schéfereck




Station 8: Harmonieplatz

Parkplatz

groBkronige Arten ersetzen, ...

Bestand: Kirchweih findet hier statt; Parkplatze u.a. fiir die Gastronomie der Altstadt vorgesehen;
Aufenthaltsqualitat gering; Planungswettbewerb durchgefiihrt (zwei 2. Platze)

Idee: Ergebnis des Wettbewerbs = Wertstoffcontainer versenken, Stellplatze reduzieren; Bdume durch

FuBwege allgemein

Idee: Bodenmarkierung (z.B. FuBspuren) zur Wegweisung entlang der gesamten Route

Harmonieplatz

Die Stadterkundung erméglichte den Austausch zwischen
verschiedenen Ebenen und Zustandigkeiten der Verwaltung
und der Politik. Die Verbindung von Neuer Stadtmitte und
Altstadt konnte als wichtige Achse fiir den FuBverkehr, die
auch vom Radverkehr hdufig genutzt wird, identifiziert bzw.
bestatigt werden. Es wurde festgestellt, dass trotz der Be-
deutung der Route Wegweiser und Markierungen fehlen,
sodass die Orientierung insbesondere fir nicht ortsansassige
FuBgéanger*innen erschwert ist.

Sitzbank Harmonieplatz

Im Nachgang zur Stadterkundung fand eine Nachbespre-
chung des Planungsbiiros mit dem Stadtplanungsamt und
der StraBenverkehrsbehérde statt, in dem die weitere Vorge-
hensweise besprochen wurde. Da Dietzenbach zeitgleich zur
Stadterkundung ein Radverkehrskonzept erarbeiten Iasst,
das um Themen des FuBverkehrs erganzt wurde, konnten
zahlreiche Hinweise in die Bearbeitung des Radverkehrs-
konzepts tibernommen werden. Darliber hinaus wurden
EinzelmaBnahmen identifiziert, die kurzfristig und ohne wei-
teren Abstimmungsbedarf umsetzbar sind (vgl. zum Beispiel
Abbildung 8).

Abbildung 8: Kleinere Schaden wie hier an der Sitzbank (links) oder den Hockern des Schachtischs (rechts), kénnen kurzfristig
ausgebessert werden
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WEITERFUHRENDE LITERATUR

4.4.1 Verkehrsplanung allgemein

StraBenverkehrsordnung (StVO)

Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanla-
gen (HBS)

Richtline zur integrierten Netzgestaltung (RIN)
Richtlinie zur Anlage von StadtstraBBen (RASt)

4.4.2 FuBverkehr allgemein

Empfehlungen fiir FuBgéngerverkehrsanlagen (EFA)

4.4.3 Querung

Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von FuBBgan-
geriiberwegen (R-FGU)

Erlass zur Einfihrung der ,Richtlinien fur die Anlage
und Ausstattung von FuBgéngeriiberwegen (R-FGU
2001)" ab 1. Juni 2002 im Land Hessen mit Abweichun-
gen und Konkretisierungen

4.4.4 Beleuchtung

DIN 67523-1 Beleuchtung von FuBgangeriiberwe-
gen (Zeichen 293 StVO) mit Zusatzbeleuchtung. Teil
1: Allgemeine Gitemerkmale und Richtwerte. Teil 2:
Berechnung und Messung (Ausgabe 2010-06)

Hilfe fur die Ausschreibung und Erlauterung der For-

derung der Beleuchtung von Schulwegebeleuchtung
auBerorts in Hessen (siehe www.nahmobil-hessen.de/
foerderung/foerdermittel-hessen/)

4.4.5 Barrierefreiheit

Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)

DIN 18040-3 Barrierefreies Bauen — Planungsgrund-
lagen. Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum
(Ausgabe 2014-12)

Radnetz Hessen. Qualitdtsstandards und Musterldsun-
gen (2020) Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Ener-
gie, Verkehr und Wohnen einschlieBlich Hinweisen zur
Barrierefreiheit in der Anlage 10 (siehe www.nahmobil-
hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-
radfahren/musterloesungen-und-qualitaetsstandards/)

4.4.6 Leitfaden zum FuBBverkehr

Nahmobilitats-Check des Landes Hessen (siehe www.
nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bau-
en/nahmobilitaets-check/)

FuBverkehrs-Check des Landes Baden-Wirttemberg
(sieche vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-ver-
kehr/fussverkehr/fussverkehrs-checks/)

FuBverkehrs-Check des Landes Nordrhein-Westfalen
(Ubernommen vom FuBverkehrs-Check des Landes
Baden-Wirttemberg, siehe www.zukunftsnetz-mobilita-
et.nrw.de/wie-wir-arbeiten/schwerpunkte/verkehrspla-
nung/fussverkehrs-check)

FuBverkehrs-Check und FuB3verkehrs-Audit des FUSS
e.V. (siehe www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/wie-wir-
arbeiten/schwerpunkte/verkehrsplanung/fussverkehrs-
check)

Schritte zur Einfiihrung einer kommunalen FuBverkehrs-
strategie. Handlungsleitfaden des FUSS e.V. (siehe
fussverkehrsstrategie.de/hlf.html)

Handlungsleitfaden zur Férderung des FuBverkehrs in
den Kommunen der Arbeitsgemeinschaft fuBganger-
und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise
in NRW (AGFS) (siehe www.agfs-nrw.de/fachthemen/
fussverkehr/leitfaden-fussverkehr)

So geht’s. FuBverkehr in Stadten neu denken und um-
setzen (2019) Deutsches Institut fir Urbanistik (difu)
(siehe difu.de/publikationen/2019/so-gehts — kosten-
pflichtig)
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Lizenzhinweis

Es besteht ein Interesse daran, dass der Leitfaden
eine breite Anwendung findet. Eine Weiterver-
wendung der Unterlagen ist daher unter folgender
Angabe gestattet:

Der Leitfaden einschlieBlich der Methodik der
Stadterkundung wurde 2021/22 im Auftrag des
Hessischen Ministeriums fur Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen sowie der LEA Landes-
EnergieAgentur Hessen GmbH zur Unterstitzung
von Kommunen durch die COOPERATIVE Infra-
struktur und Umwelt, Kassel, entwickelt.

Eine eigenstéandige Vermarktung der Methodik
und des Leitfadens durch Dritte ist nicht gestattet.

Diese Druckschrift wird im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit der Hessischen Landesregierung herausgegeben. Sie darf weder von Parteien noch von Wahlbe-
werbern oder Wahlhelfern wahrend eines Wahlkampfes zum Zwecke der Wahlwerbung verwendet werden. Dies gilt fiir Landtags-, Bundestags- und Kommunal-
wahlen. Missbrauchlich ist insbesondere die Verteilung auf Wahlkampfveranstaltungen, an Informationsstanden der Parteien sowie das Einlegen, Aufdrucken
oder Aufkleben parteipolitischer Informationen oder Werbemittel. Untersagt ist gleichfalls die Weitergabe an Dritte zum Zwecke der Wahlwerbung. Auch ohne
zeitlichen Bezug zu einer bevorstehenden Wahl darf die Druckschrift nicht in einer Weise verwendet werden, die als Parteinahme der Landesregierung zu-
gunsten einzelner politischer Gruppen verstanden werden kénnte. Die genannten Beschrankungen gelten unabhangig davon, wann, auf welchem Weg und in

welcher Anzahl diese Druckschrift dem Empfanger zugegangen ist. Den Parteien ist es jedoch gestattet, die Druckschrift zur Unterrichtung ihrer eigenen

Mitglieder zu verwenden.

Vervielfaltigung und Nachdruck — auch auszugsweise — nur nach vorheriger schriftlicher Genehmigung:

© Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen
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Schon gewusst?

Fir Ihre Offentlichkeitsarbeit stellt Innen die Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitit Hessen kostenfrei Bilder zur Verfligung.
Eine Auswahl:

Alle Bilder finden Sie zum Download unter www.nahmobil-hessen.de/fotopool


https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/oeffentlichkeitsarbeit/fotopool/
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Offentlichkeitsarbeit mit Konzept

Handbuch Nahmobilitéts-Check Hessen

Diese und weitere Publikationen sowie Flyer, Broschlren und Handbticher finden Sie zum Download unter:
https://www.nahmobil-hessen.de/downloads/
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